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KOPSAVILKUMS

Atskaité apkopoti dati par Tilta par Salacu pie Staiceles, a/c P15 AinaZi-Matisi tehniska stavokla
novértéjumu inspekcijas rezultatiem.

Tilta ekspluatacijas ilgums Sobrid — 54 gadi.

Tilta inspekcijas rezultata ir noteikts, ka:

Tilta balstu konstrukcijas ir apmierinosa stavokir.

Tilta laiduma konstrukcijas spriegbetona sijas ir apmierino3a stavokli. Kaut ari daléji ir

bojats malgjo siju apaksgja plaukta kanala iebetonétais spriegotais stiegrojums.

Tilta brauktuves konstrukciju tehniskais stavoklis ir neapmierinoss, jo: deformaciju Suves
ir bojatas, un caur tam nokJuvusais Gdens boja zemak eso$as konstrukcijas. Bojatas vai
pilnTba sagruvusa ap 50% no visiem ietvju blokiem. Caur bojatajiem ietvju blokiem Gdens
noklast uz laiduma konstrukcijam. Ir bojati ap 90% gar braucamas dalas malam izbuvétie
dzelzsbetona atvairi.

Tilta brauktuves konstrukciju tehniskais stavoklis no satiksmes droibas viedokla ir
neapmierino$s un bistams. Avarijas gadijums uz tilta var izraisit Joti smagas sekas.

Tilta konstrukcijas kopé&jais tehniskais stavoklis no nestspéjas viedokla ir apmierinoss, jo
nav konstatéti bojajumi vai deformacijas, kas samazinatu parvada padreizéjo nestspgju.

Tiltu par Salacas upi Staicelé drikst ekspluatét divas kustibas joslas ar ikdienas satiksmes
slodzém, kas noteiktas Ministru kabineta 2004. gada 29. janija noteikumu Nr. 571 ,Celu
satiksmes noteikumi” 3. pielikuma, ka ari var uznemt slodzes, kuru iedarbiba ierosina
piepules, kas neparsniedz LVS EN 1991-2 ,Satiksmes slodzes tiltiem” paredzéto normative
slod#u péc shémas LM1 ar regulgjoso koeficientu 0=0.45 ierosinatas piepiles.

Tiltam ir iesp&jams veikt brauktuves rekonstrukciju un laiduma konstrukciju remontu, ta
pagarinot ta kalpo$anas laiku v&l par 20 — 30 gadiem.
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1. TILTA PROJEKTA, BUVES DATI UN INSPEKCIJAS REZULTATI
1.1. Visparéjie dati

Tilts par Salacu atrodas Staiceles pilséta uz autocela P15 AinaZi-Matisi (1.1.att.).

1.1.att. Tilta dislokacija.

Trislaidumu saliekamas konstrukcijas spriegbetona siju tilts ar kopé&jo garumu 67m ir projektéts
1959. gada un uzblvéts 1960. gada. Tilta laidumu shéma 23,34 + 22,34 + 22,34 m, esosais
brauktuves gabarits G-7,0+2*1,5m (1.2., 1.3.att.). Tilts projektéts normativajam slodzém N-13 un
NG-60.

Tilta 3 laidumus parsedz spriegbetona diafragmu sijas, kas izgatavotas péc 1959. gada tipveida
projekta - “Colo3g0pnpoeKkT. Tunosol NPOeKT__- Bbinyck 123. TMponeTHble CTPOEHUA
ene306eToHHble CBOpHble, M3 COCTaBHBIX (M0 AnvHe nponeta) 6anoK ¢ HaTAXKEHWeM apMaTypbl
nocne 6eToHuposanua. Mponetsl B ceety: 20,0; 30,0 1 40,0 m. Harpysku: H-13 u HI-60; H-18 1 HK-
80. Fabaputbi: -6, I-7 v I-8 ¢ wnpuHoii Tpotyapos 0,751 1,5 m”,

Tehnisk3 atskaite, Riga, 2014
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1.3.att. Skats uz tiltu no augsteces puses.

SIA “InZenierblive” tilta inspekciju ir veikusi 2004. gada, pirms rekonstrukcijas projekta
izstradasanas. Inspekcijd ir konstatdti daZadi laiduma konstrukcijas bojajumi un dota
rekomendaécija tilta rekonstrukcijai, izbGvéjot jaunu laiduma konstrukciju.

Inspekcija, ko SIA “InZenierblve” veikusi 2010. gada, konstatéts, ka bojajumi nav novérsti, jauna
laiduma konstrukcija nav izbGvéta. Veiktais tilta nestspéjas aprékins parada, ka tilta laiduma
konstrukciju nestsp&ja ir pietieko3a ikdienas satiksmes slodzém, kas noteiktas Ministru kabineta
2004. gada 29. janija noteikumu Nr. 571 ,Celu satiksmes noteikumi” 3. pielikuma, ka ari var
uznemt slodzes, kuru iedarbiba ierosina piepiles, kas neparsniedz LVS EN 1991-2 ,Satiksmes
slodzes tiltiem” paredz&to normativo slodZu péc shémas LM1 ar reguléjoSo koeficientu a=0.45
jerosinitas piepiiles. Tas nozimé, ka laiduma konstrukciju nestspéja ir pietiekosa ikdienas
satiksmes slodzes uznemsanai, ka ari spéj uznemt lidz 44t smagos un 40 pédu garos ISO kravas
konteinerus un 52t smagos koksnes vedgjus.

1.2. Tilta Konstrukciju vizuala inspekcija
1.2.1. Tilta konstrukciju numeracija

Par tilta sakumu pienemts ta gals Alojas pusé. Balstu numeracija no Nr.1, Nr.2, Nr.3, Nr. 4 pienemta
sakot no tilta sakuma. Laidumi apziméti vadoties péc balstu numerdcijas 1-2; 2-3; 3-4. Tilta
gkarsvirziena sijas numurétas no 1 lidz 7 virziend no upes augsteces. Pieejas nosauktas atbilstosi
to atraanas vietai, t.i. “laba krasta” vai “kreisd krasta” skatoties no augSteces puses lejteces
virziena.

Tehniska atskaite, Riga, 2014 - SIA “INZENIERBOVE”
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1.2.2. Balstu vizuala inspekcija

Krasta balstus (Nr.1 un Nr.4) veido dzelzshetona palu pamats un dzelzsbetona uzkala (1.4., 1.5.att).
Tilta konusa nostiprindjums zemtilta zona, balsta tuvuma ir bojats, redzami izskalojumi un grunts
noslidéjumi. Atsevigkas vietas nelield apjoma uzkala redzami betona izdrupumi.

1.4.att. Skats uz konusa bojdjumu balstam Nr.1  1.5.att. Skats
Krasta balstu uzkalas ir netiritas, caur deformécijas $uvém adens un ziemas uzturé$anas produkti

nokliist uz uzkalam, tur izkrajas un veicina balstiklu térauda dalu koroziju.

uz konusa bojajumu balstam Nr.2

Starpbalstus Nr.2 (1.6.att.) un Nr.3 (1.7.att.) veido dzelzsbetona seklais pamats ar stabveida
balstiem un dzelzsbetona rigeli.

1.6.att. Skats uz balstu Nr.2 1.7.att. Skats uz balstu Nr.3

Udens svarstibu zona, starpbalstu virsma, Gdens limena svarstibu zona, redzamas ledus un adens
jedarbibas rezultitd radusas, betona erozijas pédas.

Caur bojatajam deformacijas $uvém plisto3ais tdens ir radijis bojajumus vidgjo balstu rigelos,
redzami neliela apjoma betona izdrupumi un betona aizsargkartas bojajumi (1.9., 1.10.att.).

Tilta biivniecibas laika tika mainita pamatu konstrukcija, jo tika konstatéts, ka iepriek$ pienemta
grunts nestspéja (1.5 lidz 2.0 kg/cm?) ir zemaka par faktisko (5 kg/cm?). Tadé| tika pienemts
lemums parprojekt&t esodos pamatus, nomainot paju pamatus ar seklajiem pamatiem.

Tilta ekspluatacijas laikd nav konstatéta balstu séSanas vai kadas citas deformacijas. Sobrid,
novértéjot grunts nestsp&ju zem pamata pédas, var uzskatit, ka ta, 54 gadu laikd, ir pieaugusi
grunts konsolidacijas rezultata.

Tehniska atskaite, Riga, 2014
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1.9.att. Betona bojajumi balsta Nr.2 rigeli

1.10.att. Betona izdrupums balsts Nr.3 rigelt

1.2.3. Laiduma konstrukciju vizuala inspekcija

Laiduma konstrukcijas ir veidotas no spriegbetona sijam ar $kérsdiafragmam. Sijas ir izgatavotas
péc 1959. gad izstradata tipveida projekta, kas paredzéja spriegoto stiegrojumu ievietot atklata
kanald, kuru péc saspriegianas aizbetoné (1.11.att.). Katra kanala ievietoti divi spriegojosie Kuli
virs kura ievietots parastais stiegrojums (1.12.att.), Katra laiduma izvietotas 7 sijas, kas novietotas
1.40 m attdluma viena no otras. Siju augstums 1.40 m. Sijas savstarpé&ji monolitizétas platnu liment

un starp $kérsdiafragmam.
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1.11.att. Tilta laiduma konstrukcijas $kérsgriezuma shéma

Uz tilta mal&jo siju aréjam virsmam noklist ddens un sasalSanas-atsalSanas ciklu rezultata dalgji
bojajas virs spriegota stiegrojuma ieklatais betons. Sliktaka stavokli ir laiduma 2-3 eso$as maléjés
sijas (1.13.att.), bet laiduma 1-2 eso§as sijas aréjas virsmas tikpat ka nav bojatas.

Malgjo siju galos virsbalstu zona, redzami Gidens un mineralvielu izskalojumi, kurus rada caur
bojatajam deformaciju uvém pliisto3ais virsmas Gdens (1.14., 1.15.att.). Savukart caur bojatajam
ietvju konstrukcijam plustosais Gdens boja malgjo siju un gkérsdiafragmu savienojuma vietas

Tehniska atskaite, Riga, 2014
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(1.16.att.). Ipasi lielus bojajumus rada Gdens tecésana uz siju apakséja plaukta caur neadekvati
1sdm Gdens novadcaurulém (1.17.att.).

1.12.att. Spriegota stiegrojuma 1.13.att. Skats uz 2-3 laiduma l.sijas apakséja
izvietojuma shéma: 2 — spriegotais plaukta bojajumu, kura redzams aizsargaptveres
stiegrojums, 1 - aizsargaptveres stiegrojums

1.14.att. Betona bojajumi 7.sijas gala uz 1.16.att. Udens caursiikianas pédas 7.sijas
4.balsta virsmas uz balsta Nr.3

1.17.att. Usens caurstikSanas pédas un 1.18. Mitrums uz siju apak3€jiem plauktiem
gkérsdiafragmu savienojumu bojajumistarp  no Gdens §Jakstiem no loti Tsas Gdens
sijam Nr 6 un Nr.7 laiduma 2-3 novadcaurules

Tehniska atskaite, Riga, 2014
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1.2.4. Brauktuves konstrukcijas vizuala inspekcija

Tilta klajs sastav no 7 m platas brauktuves un divam 1.5 m platam ietvém. Tiltam nav izblivétas
atvairbarjeras vai atvairakmens.

Brauktuves segas konstrukcija péc projekta sastav no betona izlidzino3as kartas, kas ieklata uz siju
plauktiem, hidroizolacijas 20 mm biezuma, betona aizsargkartas 40 mm un asfaltbetona seguma
60 mm. Sega ir daudzkart lapita, tapéc tas biezums varétu bit par 5 cm lielaks.

Tilta sega nav izbGvétas deformacijas Suves (1.19.att., 1.20.att.). Tade|, siju temperatiras
deformaciju dé] ( +/- 8 mm 20 m), virs katra balsta sega redzams plaisu tikls. Caur plaisam Gdens
nokliist uz siju galiem un balstu rigeliem, tos bojajot.

1.19.att. Plaisas seguma virs balsta Nr.4 1.20.att. Plaisas seguma virs balsta Nr.3 un
laiduma virs sijam

letvju bloku parsedzo$as platnes dalgji ir sagruvudas un aizstatas ar koka ietvi (1.21.att.). Caur koka
ietvi un betona platnes bojajumiem Gdens brivi nok|ist uz maléjo siju aug3éja plaukta un boja siju
savienojuma Suves.

letvém ir dzelzsbetona margu stabi ar térauda stienu pildijumu. Margu augstums ir ap 1.1 metru.
Margu stabi daudzviet ir nomainiti ar profiltéraudu (1.22.att.). Tilta brauktuvei nav atvairakmens
vai atvairbarjeras (skat. 1.20.att.). Transports bez $kérliem var parkrist pari margam.

1.21.att. Dala no ietves parklata ar koka kigju ~ 1-22.att. Dala margu aizstata ar térauda
margam

Tehniska atskaite, Riga, 2014
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1.2.5. Vizualas inspekcijas rezultatu analize

Tilta balstu vizuila inspekcija paradija, ka balsti un balstiklas ir apmierino3a tehniska stavokl.
Krasta balstu konusi ir noskaloti, un tos nepiecie$ams atjaunot. Balstiklas ir apriséjusas, bet nav
redzamas plaisas, vai citi bojajumi, kas samazinatu to nestspéju. Starpbalstu rigelos redzami
betona izdrupumi zem mal&jam sijam, kurus izraisijis mitrums un pretapledojuma séls, kas brivi
pldst caur bojatajiem ietvju blokiem.

Udens caursiik$anas pédas malgjo siju ar&jos plauktos norada uz to, ka hidroizolacija zem ietvju
blokiem ir bojata vai nemaz nav uzklata.

Virsmas iidens nokladanu uz balstu rigeliem un siju galiem rada bojatas deformaciju Suves. Péc
eksperta domam ir izblvétas slégtas deformacijas Suves, kas ir parklatas ar asfaltbetona segu.
lesp&jamais Suvju konstrukcijas veids un to izvietojums ir paradit 1.23.att.

=L

LI LT T
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1.23.att. Deformacijas $uves shéma (1 — asfaltbetona segums 2 kartas; 3 — betona aizsargkarta; 4
— hidroizolacijas karta;7 — skarda kompensators; 9 — bitumena mastika; 10 — Suves pildijums) un
novietojums balsta.

legiitie rezultati rada, ka visas Suves, lielaka vai mazaka méra, ir bojatas un tas nenodro$ina adens
novadi$anas funkcijas, bet Gdens caur tam noklist uz apak3a eso3ajam konstrukcijam. Sadu Suvju
kalpo$anas laiks tiek prognozéts 2 — 3 gadi (Vinogradski, D.J., Rudenko, J.A., Skuratovski, A.A.,
1985) un tas bija regulari jamaina, kas nav veikts.

Laiduma konstrukciju temperatiras deformaciju rezultata (lidz +35°C vasara (varbat ari vairak, jo
asfaltbetona segums var sakarst lidz +50°C) un lidz — 35° ziema) (LBN 003-01 Bivklimatologija,
2001) iesp&jamas siju deformacijas var sasniegt + 7 mm. Asfaltbetona segas elastigas ipasibas
nevar nodrosinat 14 mm parvietojumus (Celu specifikacijas 2014, 2014), tadé| ari péc jaunas segas
uzklaganas, péc gada vai diviem plaisas radisies no jauna.

Laiduma konstrukcijai nav izbiivéta zemsegas kapilara Gidens novadsistéma. Ta rezultata adens
netiek pietiekosi atri novadits no brauktuves, tas uzsticas segas betona izlidzino3aja slani un, ziema
izplegoties, grauj gan aizsargkartu, gan boja asfaltbetona apakséjo — saistes kartu. Ta rezultata
brauktuves segas virsma veidojas plaisu tikls, kur$ ar katru gadu palielinas, turklat, sala iedarbibas
rezultitd plaisas klGst arvien platakas.

Tiltam ir garenslipums: 1-2 laidumam — 1.8%, 2-3 laidumam 1.3% un 3-4 laidumam 0.5%. Ta ka tilts
atrodas ieleja un nav paredzéta no ielas pliisto3a idens uztversana un novadisana no tilta, tad no
kreisa krasta uz tilta kldju tiek uznests liels grunts daudzums, kas regulari janotira no brauktuves.
Lietus laika tas aiztur Gdens novadiSanu no tilta brauktuves.

Tehniska atskaite, Riga, 2014 B sia “INZENIERBUVE”
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Bojatas, vai neeso$as hidroizolacijas dé| tilta maléjas sijas ir paklautas virsmas adens iedarbibai.
Lietus laika no nepietieko$a garuma tdens novadcaurulém Gdens nok|tst uz siju apakséja plaukta
un boja taja eso3o spriegoto stiegrojumu. Tomér, neskatoties uz konstatétajam konstruktivajam
nepilnibam, nav konstaté&tas platas plaisas diafragmas un siju savienojuma 3uveés, kas noraditu uz
atseviski siju nestsp&jas zudumu. Tapat nav redzamas garenplaisas tilta brauktuves seguma, kas
noraditu uz $kérsdiafragmu bojajumiem. Laidumos eso$as sijas nav ielieku3as (1.24., 1.25.att.), kas
norada uz to, ka iepriek$&jais saspriegums stiegrojuma nav zudis.

1.24.att. Skats un mal&jam sijam no augéteces 1.25.att. Slats uz mal&dm sijam no ftilta
puses lejteces puses

Tilta brauktuvi norobe?ojo$as konstrukcijas neatbilst satiksmes dro$ibas prasibam un atrodas
avirijas stavokli. Dal&ji sagruvusi betona atvairi, kuru augstums augstums 0.15 m neatbilst speka
esogajiem tehniskajiem standartiem (LVS 190-2, 2007), kas nosaka atvaira minimalo augstumu
0.60 m. Ari margu konstrukcija un augstums - 1.10 m, ir par 10 cm zemaks par rekomendétajam
vértibam (1.20 m), kas dotas Eiropas standarta (prEN1317-6 Celu norobeZojo$as sistémas - gajejus
norobezojodas sistémas. 6.dala: Gajéju margas, 2008). Margu konstrukcija nevar uznemt
1.Eirokodeksa (LVS EN 1991-2 ledarbes uz konstrukcijam. 2.dala. Satiksmes slodzes tiltiem, 2003)
dotas slodzes margam.

Tehnisk3 atskaite, Riga, 2014 SIA"INEEMERBU
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2. ANALITISKO APREKINU REZULTATU ANALIZE

SIA “InZeniebave” spriegbetona siju aprékinu tiltam par Salacu pie Staiceles ir veikusi 2010. gada.
Ta ka nav konstatéti jauni, biitiski bojajumi, tad var izmantot aprékina iegltos rezultatus.

Vizudlaja inspekcijd tika konstatéts, ka malgjas sijas ir visvairdk cietuas no virsmas Gdens
iedarbibas, tadé] aprékind pienemts, ka maléjo 3 siju stieplu kilu Skérsgriezuma laukums,
atseviékas vietds, varétu bt samazinajies par apméram 25%. Te janem véra tas, ka spriegota
stiegrojuma kdli ir iebeton@ti visa to garuma un sasprieguma spéks ir sadalits vienmerigi pa sijas
garumu. Tas nozimé, ka pie lokaliem stiegrojuma bojajumiem, kopéjais saspriegums sija
saglabajas.

Siju aprékina izmantotas slodzes, kas dotas spéka esosaja 1.eirokodeksa LVS EN 1991-2 “ledarbes
uz konstrukcijam 2. dala. Satiksmes slodzes tiltiem”. Slodzi veido divasu tandémi un izkliedéta
slodze. Divasu tandému kop&jas masas (ar koeficientu a=1) ir attiecigi 81 t, 54 t un 27 t; joslu
izklied&to slodiu vértibas 1.215 t/m? un 0.3375 t/m? (turpmak teksta - LM1 a=1). Ka ari aprékins
smagakajam kravas transportlidzeklim, kas pielaujams uz Latvijas autoceliem: tas sastav no trisasu
vilcéja un trisasu puspiekabes, kuri ved 40 pédu (13.4 m) ISO konteineru. Kopéja normativa masa
44 t, attalumi starp asim — 3.8+1.4+5+1,54+1.65 m (turpmak teksta - K44).

Aprékini rada, ka tilta laiduma konstrukcijai vél ir pietiekos stingums, jo lielakas ikdienas kustigo
slodzu ierosinatas analitiski aprékinatas relativas ielieces (ievertéjot eso$os siju betona un stiegru
bojajumus) 1/3800 Iidz 1/1390 dalai no laiduma garuma ir mazakas par saspriegtam dzelzsbetona
konstrukcijam ieteicamam 1/1200 — 1/1500 dalai no laiduma garuma.

legitie rezultati rada, ka atsevisko siju un lidz ar to visa tilta laiduma nestspgja ir pietieko8a
aprékina slodzu ( K44 un LM1) iedarbibas uznem3anai (2.1.tabula).

2.1. tabula. Pa$svara G un kustigo slodzu K44 un LM1 oa=1 ierosinatas M, kN-m, piepiles siju
laiduma vidG un normalskéluma nestspéja.

Sija Passvars G K44 LM1 G+K44 G+LM1 a=1 Nestspéja
1 1019 630 1829 1649 2848 1881
2 1006 612 1844 1618 2850 1881
3 996 596 1741 1592 2737 2464
4 993 568 1510 1561 2503 2464
5 996 537 1211 1533 2207 2464
6 1006 484 865 1490 1871 2464
7 1019 440 541 1459 1560 1881

Slodzes LM1 regulé&jo$a koeficienta minimala vértiba ir noteikta a=0.45.

legitie rezultati rada, ka tiltu par Salacas upi Staicelé drikst ekspluatét divas kustibas joslas ar
ikdienas satiksmes slodzém, kas noteiktas Ministru kabineta 2004. gada 29. janija noteikumu Nr.
571 ,Celu satiksmes noteikumi” 3. pielikuma, ka ari var uznemt slodzes, kuru iedarbiba ierosina
piepiiles, kas neparsniedz LVS EN 1991-2 ,Satiksmes slodzes tiltiem” paredzé&to normativo slodzu
péc shémas LM1 ar regul&joso koeficientu a=0.45 ierosinatas piepiles.
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3. SECINAJUMI

Pamatojoties uz tilta par Salacu pie Staiceles, afc P15 AinaZi-MatiSi vizuadlas inspekcijas un
analitisko aprékinu rezultatiem, var izdarit Sadus secindjumus:

1

Tilta balstu konstrukcijas ir apmierino$a stavokli. Nav deformaciju vai plaisu, kas noraditu uz
nestspéjas zudumu. Lai nodrodinatu tilta ilgizturibu, nepiecieSams veikt bojajumu remontu.

Tilta laiduma konstrukcijas spriegbetona sijas ir apmierinoa stavokll. Kaut ari uz maléjo siju
virsmam noklast virsmas Gdens, kas var bojat apakséja plaukta kanala iebetonéto spriegoto
stiegrojumu, ka arf janem véra lokalie spriegotd stiegrojuma bojajumi, kas var rasties no
neveiksmigi risinatas Gdens novadsistémas (parak isie Gdens novadcauruju gali). Tomer sijas
nav redzamas pazimes (plaisas siju bloku savienojumu vietas, plaisas Skérsdiafragmas, sijas
ielieces), kas noraditu uz siju nestspéjas zudumu. Lai nodroSinatu siju ilgizturibu, ir janovérs

virsmas tdens nokltisana uz maléjo siju argjiem plauktiem un siju galiem virsbalstu zona.

Tilta brauktuves konstrukciju tehniskais stavoklis ir neapmierinoss, jo: deformaciju Suves ir
bojatas, un caur tam nokluvusais Gidens boja zemak esosas konstrukcijas. Bojatas vai pilniba
sagruvu$a ap 50% no visiem ietvju blokiem. Caur bojatajiem ietvju blokiem Gdens noklust uz
laiduma konstrukcijam. Ir bojati ap 90% gar braucamas dalas malam izblvétie dzelzsbetona
atvairi.

Tilta brauktuves konstrukciju tehniskais stavoklis no satiksmes droSibas viedokla ir
neapmierino$s un bistams, jo eso$ds margas un atvairu augstums neatbilst spéka esoSajiem
tehniskajiem standartiem. Avarijas gadijums uz tilta var izraisit loti smagas sekas.

Tilta konstrukcijas kopé&jais tehniskais stavoklis no nestspéjas viedokla ir apmierinoss, jo nav
konstaté&ti bojajumi vai deformacijas, kas samazinatu parvada pasreizéjo nestspéju.

Tiltu par Salacas upi Staiceld drikst ekspluatét divas kustibas joslas ar ikdienas satiksmes
slodzém, kas noteiktas Ministru kabineta 2004. gada 29. janija noteikumu Nr. 571 ,Celu
satiksmes noteikumi” 3. pielikuma, ka ari var uznemt slodzes, kuru iedarbiba ierosina piepules,
kas nepdrsniedz LVS EN 1991-2 ,Satiksmes slodzes tiltiem” paredzéto normativo slodzu péc
shémas LM1 ar reguléjo3o koeficientu a=0.45 ierosinatas piepiles.

Tiltam ir iesp&jams veikt brauktuves rekonstrukciju un laiduma konstrukciju remontu, ta
pagarinot ta kalpo$anas laiku vél par 20 — 30 gadiem.
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4. REKOMENDEJAMIE PASAKUMI TILTA ILGIZTURIBAS UN
SATIKSMES DROSIBAS NODROSINASANAI

1. Lotisteidzami —viena lidz divu ménesu laikd, japagarina Gdens atvadcaurulu gali, lai novérstu
virsmas Gdens noklGanu uz siju apak$&jiem plauktiem un spriegota stiegrojuma bojasanu,
Atvadcaurulu pagarindjumam jabeidzas, apméram, 15 cm zem sijas apak$gja virsmas.

2. Ta ki esofo siju nestsp&ja ir pietiekosa ikdienas satiksmes slodZu uznem$anai un tilta
brauktuves konstrukcijas ir bistamas satiksmes dalibniekiem, rekomendg&ju péc iespéjas atrak
izbuvét jaunu brauktuves konstrukciju — ietves, deformacijas Suves un brauktuves segu,
saglabdjot laiduma konstrukcijas sijas. Realizéjot tilta brauktuves remontdarbus, tilta
kalpoSanas laiks tiks pagarindts vél par 20 — 30 gadiem. Remontdarbu veik$anai ir
nepiecieSams izstradat remontdarbu blvprojektu. Bivprojekta izmaksas sastadis ap 12000
EUR bez PVN. Tilta brauktuves rekonstrukciju iespéjams veikt 6 — 9 ménesu laikd un tas
aptuvenas izmaksas sastadis ap 300 — 350 tiikstoSus EUR bez PVN.

3. Var atjaunot un modernizét 2004. gada izstradato un 2007. gadd péarskanoto tilta
rekonstrukcijas projektu. Sis projekts paredzéja jaunas laiduma konstrukcijas izbavi un balstu
daléju parbiavi. Tilta rekonstrukciju iespéjams veikt 12 — 18 ménesu laikd. Ta aptuvenas
izmaksas sastadis ap 1 milj. EUR bez PVN.

4. Nepieciedams uzlabot arf tiltam pieejoso ielu tehnisko stavokli. lelas dala, kas atrodas upes
kreisaja krasta, ir stipri bojats segums, kas remontéts ar granti un' $kembam. Lietus laika grants
un Skembas tiek uzskalotas uz tilta brauktuves, kas var izraisit automasinu slidésanu un avarijas
situdciju ra§anos. Nav atrisinata lietus Gdens uztver§ana un novadi$ana pirms tilta. Tilta galos
redzamas lielu izskalojumu pédas. Pieejo3o ielu biivprojekta izstrades aptuvenas izmaksas
sastadis apISOOD EUR bez PVN par km.
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5. ATZINUMS

Pamatojoties uz tilta par Salacu pie Staiceles, a/c P15 AinaZi-MatiSi vizualas inspekcijas un
analitisko aprékinu rezultatiem, ir pamats izdarit $adu atzinumu:

1. Tilta tehniskais stavoklis no nestspéjas viedokla Sobrid ir apmierinogs, bet no satiksmes
dro3ibas viedokla — neapmierinoss un bistams.

2. Tiltu par Salacas upi Staicelé drikst ekspluatét divas kustibas joslas ar ikdienas satiksmes
slodzém, kas noteiktas Ministru kabineta 2004. gada 29. janija noteikumu Nr. 571 ,Celu
satiksmes noteikumi” 3. pielikuma, ka ari var uznemt slodzes, kuru iedarbiba ierosina piep&les,'
kas neparsniedz LVS EN 1991-2 ,Satiksmes slodzes tiltiem” paredzéto normativo slod?u péc
shémas LM1 ar regulgjoso koeficientu a=0.45 ierosinatas piepiles.

3. Lai nodrosinatu bives ilgmtZibu un garantétu droSu autotransporta un gajéju satiksmi,
rekomendéju veikt tilta brauktuves rekonstrukciju vai tilta rekonstrukciju saskana ar izstradato
projektu.

22y

Eksperts , Dr.sc.ing. Ainars Paeglitis (blivprakses sertifikats Nr. 20-2525 )
2014. gada 15.jalija.
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LATVIJAS BUVINZENIERU SAVIENIBAS
BUVNIECIBAS SPECIALISTU SERTIFIKACIJAS INSTITUCIJAS

BUVPRAKSES SERTIFIKATS

NEREGLAMENTETA SFERA
Nr. 20-5835

AINARAM PAEGLITIM
PK 300554-10144

Izdots saskana ar Latvijas BiivinZenieru savienibas Biivniecibas speciilistu
sertifikacijas institiicljas
2012. gada 14. janija lémumu Nr. 351,
par pastavigds prakses tiestbim bivniectha sekojos@s atlautajis darbibas jomas:

Derigs Irspéka
- tiltu tehniski apsekosana lidz 14.06.2017.  kops 17.10.2007.
- tiltu konstrukciju parbaudé
- tiltu bavprojektu ekspertizé

Sertifikats izsniegts atbilstodi LBS BSSI 2010.g. 10. februgra Nolikumam
.Par bivniecibas specidlistu sertificésanu”.
Serrifikita sapéméjs appémies sava darbiba ievéror Latvijas Republikas likumus
un pastavosos bavniecibas normativus, ki ari Bavspecidlistu étikas kodeksu.

LBS BSSI galvenais ad muéggﬁ_:;m}{} Kj // S

B
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LATVIJAS BOVINZENIERU SAVIENIBAS
BUVNIECIBAS SPECIALISTU SERTIFIKACIJAS INSTITUCIJIAS

BUVPRAKSES SERTIFIKATS

Nr. 20-2525

AINARAM PAEGLITIM
PK 300554-10144

Izdots saskapa ar Latvijas BavinZenieru savienibas Bitvniecibas specialistu
sertifikacijas institiicijas
2012, gada 14 jonija Iémumu Nr, 351,
par pastavigis prakses tiesibim bivnieciba sekojosis atfautajis darbibas jomds:
Derigs Irspéka

- tiltu projektédana Iidz 14.06.2017.  kops23.12.1997.
- titu bivuzraudziba
- tiltu restaurdcijas darbu bavuzraudziba

Sertifikats izsniegts atbilstosi LBS BSSI 2010.g. 10. februara Nolikumam
«Par bivniecibas specidlistu sertificésanu”.
Sertifikata sapéméjs appémies sava darbiba ievérot Latvijas Republikas likumus
un pastavosos blvniecibas normativus, ka ari Bivspecidlistu étikas kodeksu.

LBS BSSI galvenais adrd)

Tehniska atskaite, Riga, 2014 ~ SIA “INZENIERBUVE”






